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- pnvention conceme un appareil roulant 
^k^F - se rapporte a un appareil roulant qui comprend un 
chassis porte par des roues et destine a etre deplace ma- 
nuellement. Les axes de rotation de deux roues (4 6) sont 
pratiquement alignes, et chacune des deux roues (4, 6) pos- 
sede un mecanisme de freinage. Les mecanismes de frei- 
nage sent interconnectes et sont sen-es ou desserr^s 
PiT'^o?*}?^"^ simultanement. Des elements de manoeuvre 
)a W^^ °" mecanisme de freinage associe a chaque roue 
(4, 6) sont raccordes I'un a rautre et aux mecanismes de 
freinage afin que les deux mecanismes de freinage soient 
serres lorsqu'un premier Element de manoeuvre (17 18) est 



manoeuvre et dessen-6s lorsque I'autre 6l6ment (18 17 est 
manoeuvre. \ , / 

Application aux poussettes. d6ambulateurs pour oer- 
sonnes handicapees et fauteuils roulants 






La presente invention conceme un appareil roiilant de 
transport de personne comportant un chassis porte par des 
roues de roulement, qui est destine k Stre deplace manuel- 
lement, dans lequel les axes de rotation de deux roues de 
5 roulement placees de part et d' autre du chassis sont au 
moins pratiquexnent alignes, et dans lequel chacune des deux 
roues coi!5>orte un mecanisme de freinage, ces mecanismes de 
freinaqe etant interconnectes , si bien que les deux meca- 
nismes de freinage sont serres ou desserres de maniere 

id pratiquement simultanee . 

Des appareils roulants de ce type, tels que les pous- 
settes, les deambulateurs pour personnes handicapees ou les 
fauteuils roulants, sont en general support4s par au moins 
trois roues espacees dont una ou plusieurs sont souvent. 

15 appelees "roues a centrage automatique" . 

Lorsque 1 ■ appareil roulant est au repos, il est 
souhaitable que deux roues distantes au moins soient frei- 
nees, car, si une seule roue etait freinee, 1' appareil 
roulant risquerait de pivoter autour du point de support au 

20 sol forme par la roue freinee. Pour qu'il soit certain, lors 
de I'utilisation d'un tel appareil roulant, que les meca- 
nismes de freinage sont en fait serres lorsque 1' appareil 
roulant est mis a 1' arret, il est souhaitable que la 
manoeuvre des mecanismes de freinage soit aussi simple que 

25 possible. 

Dans un appareil roulant de ce type, connu d'apres le 
aooument US-A-4 567 964, un mecanisme de freinage oomporte 
un element de manoeuvre grace auquel les mecanismes de 
freinage proches des deux roues sont serres ou desserres. A 

30 cet effet, 1- element de manoeuvre est raccord^ par un cSble 
a un mecanisme de transmission qui coopere avec 1* autre 
mecanisme de freinage. Comme le mecanisme de freinage doit 
etre serre et desserre a I'aide de 1' element de manoeuvre, 
ce dernier a une construction relativement compliquee. En 

35 outre, des operations differentes doivent etre executees 
d'une part pour le serrage des mecanismes de freinage et 
d- autre part pour leur desserrage. Ainsi, une pedale doit 
etre deplacee dans un plan horizontal, puis liberee afin 
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qu'elle remonte lors du serrage des mecanismes de freinage, 
alors qu'elle doit seulement etre abaissee lorsque les 
mecanismes de freinage sont desserres . Des operations 
differences de ee type peuvent provoquer une confusion pour 
1 'utilisateur, 

L- invention a pour objet la mise a disposition d'un 
appareil roulant dans lequel les deux' mecanismes de f ieinage 
peuvent etre serres et desserres. de maniera pratiquement 
simultanee et sistple. 

Selon 1 'invention, cet objet est atteint parce qu'un 
element de manoeuvre est place pres de chaque roue du meca- 
nisme de freinage associe, les elements de manoeuvre etant 
raccordes I'un a 1' autre et aux mecanismes de freinage de 
maniere que les deux mecanismes de freinage soient serres 
lorsciu'un premier element de manoeuvre est manoeuvre et que 
les deux mecanismes de freinage soient desserres lorsque 
^ ' autre element de manoeuvre est manoeuvre • 

Grace a 1 'utilisation de la construction selon !• inven- 
tion, -on seul element de manoeuvre doit etre manoeuvre, 
20 aussi bien lors du serrage des mecanismes de freinage et 
lors de leur desserrage. Les elements de manoeuvre peuvent 
avoir une configuration telle que les deux elements sont 
destines a etre manoeuvres de la meme maniere, par exemple 
par abais semen t avec un pied. 
25 Lorsque les elements de manoeuvre sont interconnectes 

par un element souple de raccordement , tel qu'un cable pas- 
sant dans un tube, I'avantage presente par 1 ' utilisation de 
deux elements de manoeuvre est en outre le fait que le cable 
peut etre tendu a la fbis lors du serrage des mecanismes de 
.30 freinage -et lors de leur desserrage, si bien qu'une trans- 
mission convenable des forces est assur^e en permanence d'un 
element de manoeuvre a 1* autre. 

Dans le cas de 1' appareil roulant connu d'apres le 
document US-A-4 567 964, il faut utiliser divers ressorts, 
35 qui doivent etre rappeles, pour assurer une transmission 
convenable des forces, si bien (jue 1* appareil roulant est 
relativement complique. 
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Une construction relativement simple selon 1' invention 
peut etre realisee lorsque les elements de manoeuvre sont 
interconnectes de maniere qu'ils se deplacent en sens oppo- 
ses par rapport au chassis lors de leur manoeuvre. 

De preference , les Elements de manoeuvre sont supportes 
dans le chassis afin qu'ils puissent coulisser. 

Grace a 1 ' interconnexion de ces elements de manoeuvre 
par un element souple de raecordement , par exemple un cable 
passant dans un tube, la construction selon 1' invention peut 
aussi etre utilisee simplement avec des appareils roulants 
dont le chassis est pliant. 

Une construction particulierement ergonomique est 
obtenue lorsque les elements de manoeuvre sont months afin 
qu'ils puissent etre manoeuvres au pied par enfoncement des 
elements de manoeuvre avee un pied. La manoeuvre au pied 
permetl' application de maniere simple d'une force suffi- 
sante pour le serrage et le desserrage du mecanisme de 
freinage, alors que la deterioration des chaussures est 4vi- 
tee, car seule la semelle de la chaussure doit etre placee 
sur les dispositifs de manoeuvre lors de la manoeuvre de 
1' element de manoeuvre. 

D'autres caracteristiques et avantages de 1' invention 
seront mieuac eompris a la lecture de la description qui va 
suivre d'exemples de realisation, faite en reference aux 
dessins amnexes sur lesquels : 

la figure 1 represente schematiquement xine partie d'un 
chassis d'appaireil roulant ayant des iroues de irowlement 
supportant le chassis ; 

la figure 2 represente quelques elements de la figure 
1 avec les roues de roulement a I'etat non frein6, alors que 
d ' autres parties sont arrachees ; 

la figure 3 represente une roue de roulement placee 
d'un cote du chassis de I'appareil roulant, dans la position 
dans laquelle le mecanisme de freinage bloque la roue de 
roulement en empechant sa rotation ; 

la figure 4 est une vue qui correspond a la figure 3 
et sur laquelle le mecanisme de freinage est represent^ dans 



la position dans laquelle il ne bloque pas la roue de 
roulemen-k ; et 

les ifigures 5 et 6 sont analogues aux figures 3 et 4 
znais correspondent a une roue de roulement placee pres de 
1' autre cote du chassis. 

II f aut noter que les figures 2 a 6 ne representent que 
les j antes des roues de roulement, sans les bandages places 
sur les jantes. 

La figure 1 represente deux parties ou barres paral- 
leles 1 et 2 de chassis d'un vehicule, par exemple une 
poussette ou un fauteuil roulant, raccordees mutuellement et 
a d*autres parties du chassis de 1 ' appareil roulant d'une 
xaaniere non representee. Une telle poussette ou un tel 
fauteuil roulant peut avoir toute construction habituelle. 
Les barres 1 et. 2 du chassis occupent une position fixe 
I'une par rapport a 1' autre lors de 1 ' utilisation de la 
poussette oil du fauteuil roulajit, par exemple comme repre* 
sente sur la figure 1. Dans le cas d'appareils roulants 
pliants, la construction peut etre telle que les parties 1 
et 2 de chassis peuvent etre rapprochees, psk,r exemple vers 
une position de rangement. 

Les barres 1 et 2 de chassis sont supportees chacune, 
a 1 * extremite * infer ieure , par une paire de roues de 
roulement 3, 4 et 5, 6 respectivement . Les roues de roule- 
ment 3 et 4 peuvent toumer autour d'axes coaxiaux 7 grace 
auxquels les roues de roulement 3 et 4 sont raccordees a xm 
boitier 8 place entre les roues de roulement 3 et 4 et 
supporte par ces roues. De meme, les roues de roulement 5 et 
6 sont raccordees par des axes coaxiaux 9 a un boltier 10 
place entre les roues de roulement 5 et 6 et supporte par 
ces roues de roulement. 

Comme 1 ' indique en particulier la figure 2, les box- 
tiers 8 et 10 possedent des parties tubulaires 11 et 12 
respectivement destinees a loger les extremites inferieures 
des barres 1 et 2 du chassis. 

Les boitiers 8 et 10 cozi^rennent en outre des parties 
tubulaires respectives 13 et 14 dans lesquelles peuvent 
coulis ser des _prganes_ coulis saints .allonges respectifs 15 
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(figures 3, 4) et 16 (figures 5, 6) de section carree, en 
direction pratiquement verticale . 

Des -pedales 17 et 18 sont montees aux extremites 
superieures des organes coulissants 15 et 16 respectiyement . 
5 Des oreilles 19^ 20 qui s'etendent respectivement en direc- 
tion pratiqusnent perpendiculaire a la direction longitudi- 
nale des organes coulissants sont montees aux extremites 
inferieures des organes coulissants 15 et 16. Les extremites 
d'un cable de traction 23 passent dems des trous respectifs 

10 21 et 22 formes dans les oreilles 19 et 20. Le cable souple 
de traction 23 passe dans im manchon protiscteur 24 qui est 
aussi souple et qui s'etend partiellement entre les parties 
1 et 2 de chassis (figure 4) et en partie dans ces parties 
1 et 2 de chassis et dont les extremites occupent une posi- 

15 tion fixe par rapport aux parties de chassis . 

Des organes d^ arret 25 et 26 respectivement sont montes 
avix extremites du cable 23 de traction qui depassent sous 
les oreilles 19 et 20. Par raison de clarte^ ces organes 
d' arret 25 et 26 sont representes a distance de la face 

20. inferieure des oreilles respectives 19 et 20 mais , en 
realite, ces organes d' arret 25 et 26 sont eii butee centre 
les faces inferieures des oreilles 19 et 20 respectivement. 

Comme represents en outre sur les figures 3 et 4, une 
couronne dentee interne 27 est placee dans le moyeu de la 

25 roue 4, d^un cote du chassis de I'appareil roulant. 

Une couronne dentee analogue est formee dans la roue 
de roulement 3 (non representee sur les figures 3 et 4) 
placee du cote de la partie tiabulaire 13 distant de la roue 
4 r comme represente sur la figure 1 . - 

30 Une broche 28 est fixee a I'organe coulissant 15 et 

s*etend au moins en direction pratiquement parallele a l^axe 
de rotation de la roue de roulement 4 . 

Dans la position la plus haute de I'organe coulissant 
15^ une premiere extremite libre de la broche 28 est logee 

35 dans un espace entre des dents de la couronne dentee 2 7 si 
bien que le mecanisme de freinage forme par la couronne 
dentee 27 et la broche 28 bloque la roue 4 en empechant sa 
rotation- L! autre extremite libre de la broche 28 cpopere 
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avec la couronne dentee de la roue 3 d*une maniere simple, 
si blen que la roue 3 est aussl bloG[uee . Une pression peut 
etre applxquee a la pedale 17 avec un pled a£ln que le 
mecaiilsme de £rexnage soxt desserre, s± blen que l^organe 
coullssan'b 15 est deplace vers le bas dans le boltier 8 et 
la broche 28 est axnsi retiree de I'espace entre les dents 
de la couronne dentee 27 et de la couronne dentee de la roue 
3 et est deplacee vers un emplacement represente sur la 
figure 4 et dans lequel les roues de roulement 3 et 4 
peuvent tourner Ixbrement. 

Un mecanxsme semblable de £rexnage est as socle a la 
roue de roulement 6 placee de 1 ' autre cote du clxassls, comme 
represente sur les figures 5 et 6. Cette roue de roulement 
6 a aussl un mecanlsme de f relnage qui comporte une couronne 
dentee Interne 29 et une broche 30 flxee a l*organe 
coulxssamt 16 et qui coopere avec la couronne dentee 29, 
cette broche cooperant aussl avec une couronne dentee de la: 
roue 5 . 

Contralrement a la broche 28 q[ux est flxee a l^organe 
coullssant 15 au-dessus de I'axe de rotation de la roue de 
roulement 4 , la broche 30 est flxee a l*organe coullssant 16 
au-dessous des axes de rotation des roues de roulement 5 et 
6. 11 apparaxt que les extremxtes de la broche 30 sont mxses 
en cooperation avec les couronnes dentees des roues 5 et 6 
lorsque I'organe cotilxssant 16 est deplace vers le bas, vers 
la position xndlquee stxr^ la figure 5 , par application avec 
•un pled d'une pression sur la pedale 18, et, dans cette 
position, le mecanlsme de f relnage forme par la broche 30 et 
les couronnes dentees bloq[ue les roues de xoulement 5 et 6 
en ezopechajit leur rotation. 

L'organe coullssant 16 et la broche 30 qui lul est 
flxee dolvent etre deplaces vers le haut, vers la position 
xndlquee sur la figure 6, pour desserrer le mecanlsme de 
f relnage des . roues de roulement 5 et 6 . 

Comme decrlt precedemment , les deux organes coullssajits 
15 et 16 sont raccordes par un cable 23. La construction est 
axnsl telle que, lorsque le mecanxsme de f relnage des roues 
3 et 4 se trouve dans la position representee sur la figure 
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3 et dans laquelle les extremites d'une broche 28 penetrant 
dans I'un des espaces entre les dents des couronnes den tees 
des roues 3 et 4 , le mecanlsme de £re±nage des roues 5 et 6 
occupe la position ±nd±quee sur la fxgure 5 et dans laquelle 
5 les extremites de la broche 30 penetrent dans l*un des 
espaces entre les dents des couronnes dentees des figures 5 
et 6 alors que, comme indicjue precedeznment , les organes 
d< arret 25 et 26 sont en but6e centre les faces inferieures 
des oreilles respectives en saillie 19 et 20 des organes 

10 coulissants 15 et 16 consideres. Pour que les mecanismes de 
freinage soient desserres, une pression est appliquee avec 
un pied a la pedale 11, si bien que 1 ' organe coulissant IS 
est pousse vers le bas dans le boltier concerne 8 et la 
broche 28 est separee des couronnes dentees 27. II apparaxt 

15 ainsi que 1 ' organe coulissant 15 exerce une force de 
traction sur le cable 23 pair 1 ' intermediaire de 1' organe 
d' arret 25 oorrespondant . En consequence, une force de trac- 
tion vers le haut, indicpaee sur la figure 5, est appliquee 
a 1' organe coulissant 16 par 1 ' intermediaire du cable de 

20 traction, si bien que 1 ' organe coulissant 16 remonte dans le 
boitier 10 considere. Les extremites de la broche 30 sont 
ainsi separees des dents respectives 29. Les mecanismes de 
freinage des roues 3 a 6 sont ainsi desserres simultwement 
par application di'unie pression a la pedale 17. 

25 Lorsque les deux roues doivent etre bloquees a nouveau, 

une pression peut etre appliquee avec un pied a la pedale 
18, si bien que 1 ' organe coulissant 16 descend- dans le 
boltier 10 et les extremites de la broche 30 sont mises en 
prise avec les couronnes dentees internes 29 des roues 5 et 

30 6a nouveau. II apparaxt que, lorsque 1 ' organe coulissant 16 
est deplace vers le bas, une force ascendante, indlquee sur 
la figure 4, est appliquee a 1' organe coullssauit 15 par le 
cable 23, si bien que la broche 28 fixee a 1' organe 
coulissant 15 monte a nouveau vers la position Indlquee sur 

35 la figure 3 et dans laquelle les extremites de la broche 28 
sont a nouveau en prise avec les couronnes dentees des roues 
3 et 4. Ainsi, les mecanismes de freinage des roues 3 a 6 
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sont simultanement serres par application d'une pression a 
la pedale 18. 

Coznme un seul elemeni: de manoeuvre sous forme d'une 
pedale 17 doit etre manoeuvre pour desserrer les mecanxsmes 
de freinage des roues et un seul element de manoeuvre sous 
forme d'une pedale 18 doit etre manoeuvre pour le serrage 
des mecanismes de freinage des roues, la manoeuvre des 
mecanismes de freinage est tres simple et ergonomique . Un 
seul element de manoeuvre doit etre enfonce vers le bas pour 
la manoeuvre des elements de freinage formes par les pedales 
17 et 18, si bien qu'il suffit de placer la semelle d'une 
cbaussure sur 1' element de manoeuvre sans avoir a tirer 
1 ' element de manoeuvre vers le haut par la face super ieure 
de la cbaussure, comme cela est souvent le cas, d'iine 
maniere qui peut deteriorer la chaussure. 

L' invention h'est pas limitee au seul mode de 
realisation decrit en reference aux figures. Par exemple,^: 
des elements de manoeuvre commandes a la main peuvent etre 
utilises a la place d' elements de manoeuvre sous forme de 
pedales. II est en outre possible d'utiliser des elements de 
manoeuvre articules et non coulissants . 

Bien entehdu, di verses modifications peuvent etre 
appor tees par 1 ' homme de 1 ■ art aux appaureils roulants qui 
viennent d'etre decrits uniqnzement a titre d'exemple non 
limitatif sans sortir du cadre de 1' invention. 



9 



REVENDICATIONS 

1 . Appareil roulant comprenant un chassis porta par des 
roues de roulement et destine a etre deplace manuellement , 
dans lequel les axes de rotation de deux roues de roulement 

5 (3, 4, 5, 6) placees de part et d' autre du chassis sont au 
moins pratiquement alignes, et dans lequel chacune des deux 
roues (3, 4, 5, 6) possede un mecanisme de freinage, les 
mecanismes de freinage etant interconnectes ^ si bien que les 
deux mecanismes de freinage sont serres ou desserres 

10 pratiquement simultanement , caracterise en ce qu'un element 
de manoeuvre (17, 18) est place pres de chaque roue (3, 4, 
5, 6) du mecanisme de freinage associe, les elements de 
manoeuvre (17, 18) etant raccprdes l*un a 1' autre et aux 
mecanismes de freinage de maniere que les deTzx mecanismes de 

15 freinage soient serres lorsqu'un preanier element de 
manoeuvre (17, 18) est manoeuvre et que les deux mecanismes 
de freinage soient desserres lorsque 1' autre element de 
manoeuvre (18, 17) est manoeuvre. 

2 . Appareil roulant selon la revendication 1 , carac- 
20 terise en ce que les elements de manoeuvre (17, 18) sont 

interconnectes afin qu'ils se deplacent en sens opposes par 
rapport au chassis lorsqu'ils sont manoeuvres. 

3. Appareil roulant selon I'une des revendications 1 
et 2, caracterise en ce que les elements de manoeuvre (17, 

25 18) sont montes dans le chassis afin cju'ils puissent 
coulisser. 

4. Appareil roulant selon 1 ' une quelconque des reven- 
dications precedentes , caracterise en ce que les elements de 
manoeuvre (17, 18) sont interconnectes par un element souple 

30 de raccor dement (23, 24). 

5. Tkppareil roulant selon I'une quelconque des reven- 
dications pr4cedentes, caracterise en ce que les elements de 
manoeuvre (17, 18) sont montes afin qu'ils puissent etre 
manoeuvres au pied par enf oncement xies elements de manoeuyre 

35 (17, 18) . 

6. Appareil roulant selon I'une q[uelconque des reven- 
dications precedentes, caracterise en ce que les mecanismes 
de freinage comporteni; des couronnes dentees (27, 29) 
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raccordees aux roues (3, 4, 5, 6) et des organes de blocage 
(28^ 30) cooperant: avec les couronnes dentees (27, 29) et 
qui peuvent etre deplaces en direction perpendiculaire aux 
axes de rotation des roues (3,4, 5, 6) par les elements de 
5 manoeuvre (17, 18) , et en ce que les organes de blocage (28, 
30) des roues places de part et d' autre du chassis ont des 
positions pratiquement diametralement opposees, lorsqu'ils 
sont \nis dans la direction des axes de rotation des roues de 
' roulement (3, 4, 5, 6) concernees. 
lb 7. Appareil roulant selon I'une quelconque des reven- 

dications precedentes , caracterise en ce que des organes 
coulissants (15, 16) supportant les organes de blocage (28, 
30) sont raccordes aux elements de manoeuvre (17, 18), les 
organes coulissants (15, 16) pouvant coulisser dans des 
15 boitiers qui supportent les roues de roulement (3, 4, 5, 6) . 

8. Appareil roulant selon l*une quelconque des reven- 
dications precedentes , caracterise en ce que les elements de 
manoeuvre (17, 18) sont places pres des roues (3, 4, 5, 6) 
munies des mecanismes de £reinage • 
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